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Mise en contexte




Mise en contexte

Les résidants demeurant dans le secteur Situ = € au
sud du boulevard® Laurier ont constat €& une
augmentation des d ébits de circulation au cours
de |'automne 2007




Mise en contexte

Probl emes soulev és

Deébits de circulation de transit élevés dans | "axe
Triquet, M énard, Jean -Brillant, G enéral-Tremblay.

et Sasseville

Diminution du niveau de s ecurit é attribuable a la
circulation de transit




Mise en contexte

Démarche
8 octobre 2008 — Rencontre publique
2 avril 2009 — Rencontre publique — Est
15 avril 2009 — Rencontre publique — Ouest

4 mai 2009 — Mesures d'atténuation (Sauveé)
16 juin 2009 — Rencontre publique — Est

22 juin 2009 — Mesures d'attenuation (Romeéo-
Vachon / Gregg)




Mise en contexte

Déemarche

22 septembre 2009 — Rencontre sur le terrain
(Romeo-Vachon / Gregg)

24 septembre 2009 - Mesures d'atténuation

(Gregg)

16 décembre 2009 — Rencontre avec un groupe
représentant les residants du quartier

22 fevrier 2010 — Rencontre publique




Interventions r éalis ees




Interventions r éalis ees

Mise en place d "entraves physiques
Mise en place et retrait d. ’'interdiction de virage
Construction de nouveaux trottoirs




Interventions r éalis ees

Entraves physigues
Aménagement.d 'un terre -plein surla rue Sauv é
Ameéenagement d 'un cul de sac sur la rue Gregg




Rue Sauveé - Entrave

2 014 807
|
2 04 862

Rue du Colonel-Mathieu

ord Lourier
2 014 860

2 014 806




Rue Sauvé — Travaux a compléter

2 014 807
2 014 867
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Rue Gregg - Entrave




Rue Gregg — Travaux a compléter




Interventions r éalis ees

Signhalisation

Retrait de | ’interdiction de virage a gauche a
I'Intersection du chemin, Saint -Louis et de
I’avenue Charles -Huot

Mise en place d 'un virage a gauche prot ége a
I'Intersection du chemin Saint -Louis et de
I’avenue Charles -Huot







Interventions r éalis ees

Signhalisation

Mise en place d 'une interdiction de virage = a
gauche a la peériode de pointe du matin (7h a 9h):

— Chemin Saint -Louis / Telllet
— Chemin Saint -Louis /. Nelles







Interventions r éalis ees

Signhalisation

Mise en place d 'une interdiction de virage . a droite
a la periode de | 'apres-midi (15h a 17h30):
— Chemin Saint -Louis / Corrigan







Construction de nouveaux trottoirs



Bilan des:interventions




Bilan des interventions r  éalis ées

Activit és
Releveés des d ébits de circulation

Observations du comportement des
automobilistes




Bilan des interventions r  éalis ées

Débits de circulation

Les tableaux suivants pr esentent les d ebits de
circulation observ. és sur une rue, dans les. deux
(2) directions, durant une p ériode de 60 minutes

aux periodes de pointe du matin et de | ’apres-
midi




Bilan des interventions
Variation des d ebits de circulation
Rue Ménard

Nombre de v éhicules

Période

Novembre '
Mai 2009 Janvier- o011
2009 2011

Pointe AM 106 124

Pointe PM




Bilan des interventions
Variation des d ébits de. circulation
Rue Lapointe

Nombre de v éhicules

Période

Novembre '
Mail 2009 JaNgEd Mai 2011
2009 2011

Pointe AM

Pointe PM




Bilan des interventions
Variation des d ébits de. circulation
Rue Triguet

Nombre de v éhicules

Période

Novembre '
Mail 2009 JaNgEd Mai 2011
2009 2011

Pointe AM

Pointe PM




Bilan des Iinterventions

Variation des d ebits de circulation
Rue Rom éo-Vachon (au nord.de Gregg)

Nombre de v éhicules

Période

Novembre '
Mail 2009 JaNgEd Mai 2011
2009 2011

Pointe AM

Pointe PM




Bilan des Iinterventions

Variation des d ebits de circulation
Rue Corrigan (au sud de Gregg)

Nombre de v éhicules

Période

Novembre Janvier :
Sept. 2009 2009 2011 Mail 2011

Pointe AM

Pointe PM




Bilan des Iinterventions

Variation des d ebits de circulation
Rue Nelles (au nord de Saint -Louis)

Nombre de v éhicules

Période

Novembre Janvier :
Sept. 2009 2009 2011 Mail 2011

Pointe AM

Pointe PM




Bilan des Iinterventions

Variation des d ebits de circulation
Rue Telllet (au nord de Saint -Louis)

Nombre de v éhicules

Période

Novembre Janvier :
Sept. 2009 2009 2011 Mail 2011

Pointe AM

Pointe PM




Bilan des interventions r  éalis ées

Comportement des autemobilistes

Demi-tour a I’extremite nord du terre -plein de la
rue Sauv é

Respect des interdictions de virage

Respect des arréts obligatoires




Bilan des interventions r
Nombre de v éhicules en infraction

ealis ées

Intersection

Taux d’infraction

Pointe AM

Pointe PM

Ménard / Sauv é

0

0

Lapointe / Sauv é

11

39

Saint-Louis / Nelles

10

N.S.

Saint-Louis / Telllet

74

N.S.

Saint-Louis / Corrigan

N.S.

24




Bilan des interventions r  éalis ées

Les mesures mises de | 'avant ont permis de
reduire de fa.con importante la circulation de
transit.

Les deébits de circulation observ és sont-ils
conformes aux normes d 'utilisation reconnues ?

La reponse a cette question peut étre obtenue en
analysant la classification routi  ere du quartier.




Bilan des interventions realisées
Classification des routes

Objectifs

Etablir un réseau routier intégré

Regrouper les routes selon les mémes normes de
construction, d’entretien et de fonctionnement




Bilan des interventions realisées
Classification des routes

Quatre (4) catégories

Autoroute Collectrice
— Principale

Artere — Secondaire

— Principale

— Secondaire Locale
— Principale
— Secondaire
— Tertiaire



Bilan des interventions realisées
Classification des routes

Un outil d'aide a la décision a éeté élabore pour
classifier les composantes du réeseau routier. Cet
outil repose sur neuf (9) criteres:

— Fonction de la route

— Acces aux proprietés

— Deébits de circulation

— Ecoulement de la circulation




Bilan des interventions realisées
Classification des routes

— Vitesse affichée

— Raccordement

— Types de vehicule

— Utilisation du sol en bordure

— Stationnement sur rue




Bilan des interventions realisées
Classification des routes

Rues locales

Les criteres sont similaires pour les trois (3) sou
categories de rues locales sauf pour les criteres
« fonction » et « debits de circulation ».




Bilan des interventions realisées
Classification des routes

Rues locales

Le critére « fonction » prend en considération la
présence de circulation de transit (moins de 25%)
et le rOle de porte d’entrée au quartier.




Bilan des interventions realisées
Classification des routes

Rues locales

Le critere « deébits de circulation » prend en
considération le nombre de véhicules:

— Locale principale: .= moins de 3000 véh. / jour;

— Locale secondaire: moins de 1000 veh. / jour;
— Locale tertiaire: moins de 250 vénh. / jour.







Bilan des interventions realisées

Conclusion

L’analyse de la classification routiere en fonction
des debits de circulation mesures dans le
guartier tend a montrer que les débits de

circulation ~mesurés = sont inférieurs = aux
parametres reconnus dans e domaine du
transport.




Conclusion




Conclusion

La Ville de Québec ne prevoit pas mettre en
ceuvre de nouvelles mesures pour reduire la
circulation de transit dans le quartier.

Il serait difficile de reduire davantage les débits

de circulation sans restreindre, de facon
Importante, l'acces au quartier pour tous les
automobillistes.




Conclusion

Les actions municipales doivent étre orientées
sur le parachevement des travaux et le maintien
d’'un niveau de sécurité adéquat.




Conclusion

Ameénagements physigues

Completer 'aménagement des entraves
existantes

Analyser le projet de « Corridors de transport

actif », définir des criteres dimplantation et
realiser un projet pilote




Conclusion

Surveillance policiere

Poursuite de la surveillance pour assurer un
meilleur respect du Code de la sécurité routiere

Poursuite de la surveillance pour reduire le

nombre de contrevenants aux endroits ou les
mouvements de virage ont été interdits







