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Mise en contexte




Mise en contexte

m La Ville de Qu ébec a implant e, dans la
semaine du 4 mai, trois (3) mesures
discut ées lors de la rencontre de
consultation du 2 avril dernier

m La mise en ceuvre de ces mesures a e€te
accompagn ée d’un processus. de suivi
visant a evaluer les impacts de celles -ci




Mise en contexte

m La présente soir ée vise deux (2) objectifs:

— Présenter les impacts des mesures qui
ont été mises en place

— Présenter des ajustements qui
pourraient étre mis en . ocsuvre pour
rencontrer davantage les objectifs du
projet




Interventions retenues
2 avril 2009




Interventions retenues

Interventions.r éalis éees

m Mise en place d ’entraves physiques
temporaires aux endroits suivants:

ntersection Sauv. e /' Ménard
ntersection'Sauv €/ Lapointe
ntersection Triguet / Alexander




Interventions proposées
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Entraves physigues
ntersection Sauve / Lapointe
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Entraves physigues
Intersection Sauvé / Ménard
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Entraves physiques
Intersection Triquet / Alexander
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Interventions retenues

Interventions. a venir
m Construction de nouveaux trottoirs




Interventions proposées
Nouveaux trottoirs
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Bilan des interventions r eéalis ées




Bilan des interventions r ealis ées

Activit es
m Releves des d ébits de circulation

m Observations du comportement des
automobilistes

m Releveés de |a vitesse des v éhicules




Bilan des interventions r ealis ées

Deébits de circulation

m Releveés aux p eriodes de pointe du matin
et de ["apres-midi a six (6) intersections

entre le 21 mai et le 26 mai

m Comparaison des r esultats avec les
donn ées recuelllies avant | ’implantation

des mesures temporaires




Bilan des interventions r ealis ées

Deébits de circulation

m Les tableaux suivants pr ésentent les
debits de circulation ebserv es sur une

rue, dans les deux (2) directions, durant
une période de 60 minutes aux p eériodes
de pointe




Bilan des interventions r - éalis ees
Variation des d ébits de:circulation
Rue Ménard

Nombre de v éhicules

Période

Apres Variation

Pointe AM 134 - 54 %

Pointe PM -81 %




Bilan des interventions r - éalis ees
Variation des d ébits de:circulation
Rue Lapointe

Nombre de v éhicules

Période

Apres Variation

Pointe AM 109 - 47 %

Pointe PM -31 %




Bilan des interventions r - éalis ees
Variation des d ébits de:circulation
Rue Triguet

Nombre de v éhicules

Période

Apres Variation

Pointe AM 419 - 23 %

Pointe PM -29 %




Bilan des interventions r - éalis ees
Variation des d ébits de:circulation
Avenue Charles -Huot (au sud de Triquet)

Nombre de v éhicules

Période

Apres Variation

Pointe AM 617 - 21 %

Pointe PM -10 %




Bilan des interventions r - ealis ées
Variation des d ébits de circulation
Rue Rom eo-Vachon (au nord,de Gregg)

Nombre de v éhicules

Période

Apres Variation

Pointe AM .D. 152 N.D.

Pointe PM




Bilan des interventions r - éalis ees
Variation des d ébits de:circulation
Rue Gregg (al ouest de Rom. eo-Vachon)

Nombre de v éhicules

Période

Apres Variation

Pointe AM D. 115 N.D.

Pointe PM




Bilan des interventions r - éalis ees
Variation des d ébits de:circulation
Rue Jean -Brillant ( a I’est de Jean -De-Quen)

Nombre de v éhicules

Période

Apres Variation

Pointe AM 192 - 43 %

Pointe PM - 41 %




Bilan des interventions r  éalis ées
\ariation des d ébits de circulation
Avenue Jean -De-Quen (au nord de Jean -Brillant)

Nombre de v éhicules

Période

Apres Variation

Pointe AM 1023 + 81 %

Pointe PM 1090 + 118 %




Bilan des interventions r ealis ées

Comportement des automobilistes

m Demi tour sur la rue Colonel -Mathieu
m Demi tour aux extr emites des ilots

m Circulation en sens interdit




Bilan des interventions r

ealis ees

Comportement des autemoblilistes
Taux d’infraction

| ocalisation

Taux d’'Infraction

Pointe AM

Pointe PM

Intersection
Sauvé / Ménard

1 %

10 %

Intersection
Sauve / Lapointe

6 %

9 %




Bilan des interventions r ealis ées

Conclusion

m Les mesures mises de | ’avant permettent
de réduire les d ébits de circulation. Elles

Incitent cependant certains automobilistes
a emprunter des chemins alternatifs

Des mesures compl émentaires doivent
étre implant ees pour att enuer les impacts
observ és




Objectifs. devant guider le choix des
Interventions




Objectifs

Huit (8) objectifs

Reéduire la circulation de transit sur les
rues locales

nciter les v ehicules en transit a emprunter
e reseau art eriel

Inciter les v ehicules gui se destinent aux
Immeubles du boulevard  Laurier a
emprunter le r éseau art ériel

Maintenir une bonne accessibilit € pour
I’ensemble des r ésidants du guartier




Objectifs

Huit (8) objectifs

m Maintenir une bonne accessibilit é aux
etablissements scolaires

m Maintenir une bonne accessibilit é au
CHUL

m Maintenir une bonne accessibilit €& aux
véhicules d 'urgence

m Créer des conditions propices au
déplacement des pi étons et des cyclistes




Interventions compl ementaires
PIrOpPosS ées




Interventions compl . émentaires

Propositions de la poepulation

m Plusieurs citoyens ont formul e des
suggestions visant a faciliter | 'atteinte des
objectifs




Interventions compl . émentaires

Propositions de la poepulation

m Toutes les propositions ont  eté analys ees
en fonction de divers crit. eres:

— Respect des objectifs initiaux

— Efficacit e

— Impact pour les r ésidants

— Exigences en mati ere de surveillance
polici ere

— Contraintes | egales




Interventions compl . émentaires

Propositions de la poepulation
m Creéation de culs de sac

m Mise en place d 'interdiction d ’entrer dans
le quartier aux p eriodes de pointe

m Mise en place d ’interdiction de tourner aux
périodes de pointe




Interventions compl . émentaires

Principes retenus

m Poursuivre | 'utilisation de mesures auto -
executoires

m Ne pas limiter la sortie et | ’entrée au
guartier




Interventions compl . émentaires

Mesures propos ees

m Prolongement du terre -pleint sur la rue
Sauve

m Retrait des entraves, sur la rue Alexander

m Mise en place d 'un terre -plein diagonal a
I’intersection de la rue Rom eo-Vachon et
de la rue Gregg




Interventions compl . émentaires

Mesures propos ees

m Mise en place d 'obligation d "aller tout droit
a trois (3) Intersections sur le chemin
Saint-Louis (pointe AM)

Mise en place d ’'une Interdiction de
tourner a droite a I'intersection de la rue
Telllet et de la rue Rom éo-Vachon (pointe

PM)




Interventions complémentaires




Interventions complémentaires

Rue Gregg
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Impacts des mesures proposées
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Conclusion




Conclusion

m Des mesures compl émentaires peuvent
étre mises en place pour r eduire
davantage la circulation de transit et
améliorer le niveau de s écurit &

m Ces mesures ne peuvent pas éliminer la
totalit € des v ehicules en transit car il est
nécessaire de maintenir des acc. es pour
les r ésidantes et les r esidants du quartier




Conclusion

Ces mesures pr esentent toutefois des
Inconv: énients Importants Sur
I’accessibilit € d’un plus grand nembre de
residantes et de r esidants du quartier




