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Qu 0 ece quela |
Vision de la mobilité active?

AUn outil de planification et de
piétonniers, cyclables et intermodaux pour 2023 a 2027

ATrois volets : marche, vélo et intermodalité
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Pourquoi une Vision de la mobilité active?

APour poursuivre la Vision des déplacements a vélo (2016-2020)
et aller plus loin

APour se doter doune vision des d®
entiere (jusque la, absente des outils de planification de la Ville
de Québec)

APour soutenir I'intermodalité avec le transport en commun,

notamment avec l'arrivée du tramway
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Pourquoi une Vision de la mobilité active?

AUn important potentiel de déplacements actifs & Québec!

Aé | 6®chelle de |l a Ville, en ne consi d®r &
contraignants effectués sur de courtes distances, 268 000 déplacements
supplémentaires pourraient étre réalisés a pied ou a vélo, en plus des 183 000
déplacements actifs actuels.

A Cela donnerait des parts modales potentielles pour les transports actifs de
32 ,4 % (en comparaison a 13,2 % en 2017).
APour r®aliser
ns

[
aux citoye
confortable et efficace.
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Saint-Jean-Baptiste, quel potentiel?

La mobilité durable et, plus particulierement, la marche sont
des habitudes ancrées dans la culture du quartier

70,8 % des résidents du quartier utilisent les transports actifs (marche 46,8 % et
vélo 4,2 %) et les transports en commun (19,8 %) pour leur déplacement domicile-
travail

Source: Enquéte Origine-Destination 2017
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Saint-Jean-Baptiste, quel potentiel?

Le plus faible taux de motorisation par ménage parmi les
35 quartiers de la Ville.

Quartier Nombre moyen de voiture par ménage

Saint-Sauveur 0,75
Saint-Roch 0,56
Saint-Jean-Baptiste 0,53

Sources : Statistique Canada, recensement 2016 et Enquéte Origine-Destination 2017

Vision de la mobilité active
Ville de Québec



Saint-Jean-Baptiste, quel potentiel?

Loaut omobil e, un mode de d®pl acem
guotidien, surtout pour les travailleurs du quartier

A 27,3 % desrésidants duquartierut i | i sent | dautomobile p
domicile-travail.
A39,3 % des travailleurs du quartierut i | i sent | 6automobile g

déplacements domicile-travail.

Sources : Statistique Canada, recensement 2016 et Enquéte Origine-Destination 2017
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Saint-Jean-Baptiste, quel potentiel?

Des aménagements pietonniers a mettre a niveau pour securiser les
déplacements actifs et affirmer leur potentiel dans un contexte aux
multiples contraintes

ALargeur doéemprise tr s
A Trottoirs étroits
APr®sence dbéencombr emen
pas un cheminement continu et quatre
saisons des piétons sur les trottoirs, forcant
|l utilisation de | a c¢h
le quartier : '
APot e aux -Québdgetlrauans
A Poteaux de signalisation
A Boites techniques
A Bornes incendies e T — T
A Marches Rue de la Tourelle au coin de la rue Philippe-Dorva
A Bacs a ordures S ]
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Saint-Jean-Baptiste, quel potentiel?

Des rues a vegétaliser pour rafraichir le quartier, accueillir la
biodiversité et permettre des déplacements actifs confortables

Carte des ilots de chaleur urbain (portion ouest du
quartier Saint-Jean-Baptiste

523

A Quatrtier avec la plus faible canopée de la ville (10 %)

A Les rues du quartier clotat rf mati o
de chaleur urbains ‘
A La strat®gie prioritaire din l 6arb

quartier Saint-Jean-Baptiste est la déminéralisation.
En deuxieme, il y a la plantation. Des efforts sont a
faire pour atteind%e | 6objl

Source : Températures de surface 2012
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Rues en consultation

A Y

< ' Escalier™
?s,bgo Lavigueu%

-

2 Rue Philippe-Dorval
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Opportunité de réalisation des
travaux

ACes rues sont visées par des travaux de réfection
des infrastructures souterraines (aqueduc et égouts) et de la

chaussée
ACela représente une occasion de modifier leur aménagement
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Un projet dans un milieu aux
contraintes multiples

AEmprise de rue trés étroite

APrésence de réseaux aériens et souterrains multiples :
ALes travaux de r®fection ne pr®voie

aeriens.
APlusieurs réseaux souterrains présents dans les rues du quartier qui
peuvent avoir un impact sur | es opt

AMassifs sout eQuébed ns doHydr o

A Conduits de gaz naturel
A Etc.

AOccupation élevée du stationnement sur rue
AForte pente sur la portion nord de la rue Philippe-Dorval
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Enj eux concernant | 0en-
fils aériens

AOpération complexe particulierement dans un contexte
r®si denti el dense 0% | 0Oempri se

ANe per met pas n®cessairement do
piétonniers
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Etapes de projet

Cr%rlli(r:neiﬁgiorg Plans et devis Construction
(mars. a déc. b (oct. 2023 a (mai a nov.

2022) (Janz'oaég)ept' fév. 2024) 2024)

Avant-projet

Collecte de . :
. Consultation Information Sondage
b@SOlnS (Atelier participatif) (Soir®e doinifor Comptage
(Questionnaire en ligne)
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Etapes du processus de consultation

Questionnaire en ligne
AEn ligne du 21 mars au 10 avril 2022
A327 répondants au questionnaire en ligne

At el il er do®changes avec | es cito
AJeudi 18 mai 2023
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Résultats du questionnaire en ligne

Selon vous, quels sont les éléments incontournables pour
le reamenagement des rues du quartier? (veuillez choisir
maximum 3 choix)

Réponses obtenues : 327  Question(s) ignorée(s) : 0

CHOIX DE REPONSES REPONSES
Verdissement 74,0 %
Piétons 67,32 % 220
pPié % . .
Ddéeﬂsetiieg;?g 45,6 % Cyclistes 36,4 % 19
Stationnement (maintien) 27,5 % 20
Cyclistes 36,4 %
Visibilité aux intersections 16,2 % 53
S[atifn::ﬁ]rgz% 27,5 % A accessibilité universelle 14,1 % 45
Visibilicé aux Aucun des éléments ci-dessus 0,0 % 0
intersections - 162% .
Nombre total de participants: 327
A 0y
accessibilit... - 1%
Aucun des
éléments...

2
=

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Objectifs de la consultation
Atelilerd 0 ®c hange

A Présenter les objectifs du projet.
A Dresser le portrait des besoins exprimés dans le questionnaire en ligne.

APermettre aux citoyens de comprendre et d
publique et les contraintes des rues du secteur.

APr ®senter des sc®narios de r®am®nagement
des contraintes du quartier et évaluer la fagon dont ils répondent aux objectifs du
projet.

A Présenter le phasage prévu pour le projet ainsi que la planification prévue pour le
guartier.

A Ecouter les commentaires des citoyens et leurs préférences quant aux scénarios
Proposes.

Vision de la mobilité active
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Objectifs du projet

Objectifs transversaux
AS6i nspirer des me ackdsshilitéarsiversealladt i g

|l es I nt®grer aux concepts doam®n
AMaintenir une accessibilité dans le secteur pour tous les modes
etusages (p.ex.:services dourgence, d®ne
etc.).

AA s s u Bquité ehtr@ les différents usagers de la rue.

Vision de la mobilité active
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Objectifs du projet
Objectifs spécifiques en ordre de priorité

1. Offrir un cheminement piétonnier sans obstacle, continu, confortable et quatre
saisons :

APorter une attention particuli. re ~ | 06am®

2. Apaiser la circulation automobile afin de redonner un caractere local aux rues
du quatrtier.

3. Augmenter | a canop®e, bonifier |l e ver
doil ot de chal eur

4. Maintenir les aménagements cyclables existants sur les rues Philippe-Dorval
et Sutherland de sorte a assurer un haut niveau de service pour le vélo.

5. Maintenir une offre de stationnement sur rue pour les résidants du secteur.

Vision de la mobilité active
Ville de Québec
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Situation actuelle T rue Saint-Olivier

Trongons ciblées : entre la cote de Salaberry et la rue Philippe-Dorval

AZone résidentielle
! %
ARues a 30 km/h g s,
. % 5’»{% .\5\\\0‘\
ASens unique 7 %, LN
& p &
A Direction est entre la cote de Salaberry y’“q Oo@
A & Y
et |l a ctte dOAbr ah: S » oo
sty " . «0& N \)esa'\(\"’
ADébit journalier moyen annuel o ‘y’ <
(DIMA) : -6 X
A Rue Saint-Olivier : entre 500 et 700 Q, ' o Q
G’O@&' OQ)&”
Q/&é@ ’)6(///
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Situation actuelle T rue Saint-Olivier

AStationnement, zone réglementée

A Stationnement des deux cétés de larue
entre la cOte de Salaberry et la rue Philippe-
Dorval

A Stationnement du c6té sud entre les rues
Philippe-Dorval et la c6te d'Abraham

A Total de 58 cases entre la cote de Salaberry
et la rue Philippe-Dorval

AOccupation du stationnement
élevée

— Stationnement sur rue

Vision de la mobilité active
Ville de Québec




Situation actuelle T rue Saint-Olivier

A
AN
X
—
\
AN
N
)
A
?\\)
/
N 20
_)e
53'\“‘ 3
R
X <
Légende :
Détenteurs de vignettes seulement
A Limité & 60 minutes sauf aux détenteurs de vignettes

Stationnement 30 minutes

Stationnement interdit
Vision de la mobilité active
Ville de Québec



Résultats du questionnaire
en ligne pour la rue Saint-Olivier

1 Leverdissement (82,4 %) et les piétons (73,5 %) sont les deux
éléments incontournables pour le reaménagement des rues du

quartier.

 Lamarche (92,4 %) représente le mieux les habitudes des résidants
dans la rue Saint-Olivier. Le velo (48,5 %) et la circulation en
vehicule (48,5 %) arrivent en deuxieme ex aequo.

Vision de la mobilité active
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Résultats du questionnaire
en ligne pour la rue Saint-Olivier

1 51,6 % des répondants marchent sur les trottoirs en été seulement et
60,6 % des répondants marchent dans larue toutel 6 ann ®e

Q6 Parmi les choix suivants, qu’est-ce qui représente le mieux vos
habitudes sur la rue Saint-Olivier?

Féponses obtenues : 66  Question(s) ignorée(s) : 2
( e étig )
100%
90%
80%
70% 60.6%
60% E1.6%
50% 0
° 37.9% 34.4%
40%
30%
14.1%
20%
10% 1.636.
0%
Je marche dans la rue e marche sur les trottoirs
. E L . En hiver se... Toute l'ann... Jamais

Vision de la mobilité active
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Résultats du questionnaire
en ligne pour la rue Saint-Olivier

50%des r®pondants af fpagrabmeende vigbuitciadx e x i s
intersections dans la rue Saint-Olivier.

742%des r®pondant s af farabmeendevitgsged i | e x|
excessive dans la rue Saint-Olivier.

90,9 % des résidants sont soit tout a fait en faveur (81,8 %) ou plutdt en

faveur (9,1 %) de transformer la rue Saint-Olivier en rue partagée

permanente.

81,9 % des résidants sont soit tout a fait favorables (65,2 %) ou plutot

favorables (16,7 %) a la perte de stationnement sur rue, a certains endroits,
pour donner plus de place au verdissement ou aux piétons.

Vision de la mobilité active
Ville de Québec






Rue Saint-Olivier - Scenario 1
Simulation visuelle

Rue existante avec ajout de saillies de trottoir végétalisées aux intersections




Rue Saint-Olivier T Impact du Scénario 1

ANepe_rmetpasqI 0 assurer un
chemlnement piétonnier
continu et confortable

quatre saisons %
Q<> &
el . Q @Q‘i&
A Possibilité de verdissement sur S %
environ 40 métres >
ueSé\““ -
%%
O@@ 7
) %‘66,%/ ; mem——— Stationnement sur rue

Possibilité de verdissement
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Rue Saint-Olivier -
Simulation visuelle
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Rue partagée




Qu'est-ce qu'une rue partagee?

A Unerueollepi ®t on peut circul er
choix, dans tous les sens.

A Des aménagements et une signalisation qui induisent
des vitesses de circulation inferieures a 20 km/h et
qui favorisent la cohabitation des usagers dans le méme
espace de circulation.

A Une rue ol l'automobiliste et le cycliste doivent céder le
passage a tout piéton qui circule et adapter leur vitesse
en conseéquence.

A Comme dans toute autre rue’" "/’ /'

universelle doit étre visee et, pour ce faire, une Rue du Sault au-Matelot Québec
attention particuliere doit étre accordée a certains
points de | 6am®nagement
Sources D®f i nition adapt®e du Guide dbéapplication : Rue partag®e du Gouverne

Vision de la mobilité active
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Rue Saint-Olivier T Impact du scénario 2

A Permetd 6 a s s ucheminement ) . Cg,
piétonnier continu et confortable '
quatre saisons

A Possibilité de verdissement sur
environ 255 metres

S
P~\

ARetrait 286éasesde r on
stationnement

e Stationnement sur rue
mmm—— Retrait du stationnement
Possibilité de verdissement
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Rue Saint-Olivier T Impact du scénario 2

Le scénario 2 pourrait étre applique
sur le reste de larue Saint-Olivier

vers | 6est sans avoir doi mpact
significatif sur le stationnement .
1 4},@0 _a\
Y "43& P Trongons de rue avec
% un seul coté de

stationnement

S
O
Y
@\)
Trongons de rue avec
deux cotés de :
stationnement Sa,\“@ea
e

s TrONCONS ViSEéS par le projet
Trongons projetés avec
peu ou pas dobéi mpac
le stationnement
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Synthese des scénarios T rue Saint-Olivier

1. Offrir un cheminement
piétonnier sans obstacle,
continu, confortable et
quatre saisons

2. Apaiser la circulation
automobile afin de
redonner un caractére
local aux rues du quartier

00

3. Augmenter la canopée,
bonifier le verdissement,
déminéraliser et réduire

| 6effet doil of

+ 40 m de verdissement + 255 m de verdissement

4, Maintenir une offre de
stationnement sur rue
pour les résidants du
secteur

- 28 cases

Vision de la mobilité active
Ville de Québec



Rue Saint-Olivier - Scénario X : non retenu
Simulation visuelle

Coupe en >
P ) pqupe a ] . Objectifs du projet Scénario X
BATIMENT I 0 I n t e r BA@ENTt I (

[PATIMENT tro n g 0 n

1. Offrir un cheminement
piétonnier sans obstacle,
continu, confortable et
gquatre saisons

BATIMENT

2. Apaiser la circulation
automobile afin de

E
g g g g g redonner un caractére
I 2 HE 2 local aux rues du
quartier
/a™_COUPE TYPE - RUE SAINT-OLIVIER
A échelle 1 7
\BJ e e 3. Augmenter la canopée,
OPTION 2 - RUE CONVIVIALE bonifier le verdissement,
- TROTTOIR NORD DE 2m DE LARGEUR déminéraliser et réduire
- TROTTOIR SUD DE 0,9m ET MICRO-VERDISSEMENT l6effet doil o
- SAILLIES AUX INTERSECTIONS COTE SUD
- BORDURE 50mm DE HAUTEUR 4 Mai . tre d
- UNSEUL COTE DE STATIONNEMENT - Maintenir une ofire de
- PERTE DE 27 CASES stationnement sur rue
pour les résidants du
secteur

40
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Situation actuelle i rue Philippe-Dorval

Troncons ciblées : entre larue Lavigueuret | a rue DOAI gui
AZone résidentielle "\
ARues a 30 km/h 2, ",
ASens unique o '%%o >
A Direction nord entre la rue Lavigueur et @ef | 0‘0% e
|l a rue DO6AIiguill on &0&@\@.@\, N e
ADébit journalier moyen annuel o xﬁ\‘“\ R
(DIMA) : e R
A Rue Philippe-Dorval : entre 350 et 550 %, qfc’v %
', )

Vision de la mobilité active
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Situation actuelle i rue Philippe-Dorval

AStationnement, zone réglementée :
A Stationnement des deux cotés de la
rue entre la rue Lavigueur et la rue
DOAIi guill on
A Total de 29 cases

AOccupation du stationnement élevé

— Stationnement sur rue

Vision de la mobilité active
Ville de Québec




Situation actuelle T rue Philippe-Dorval
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b4
P K
Légende :
Détenteurs de vignettes seulement
b % Limité & 60 minutes sauf aux détenteurs de vignettes =~ ——
Stationnement 30 minutes E—
Stationnement interdit —
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Résultats du questionnaire
en ligne pour la rue Philippe-Dorval

1 Leverdissement (77,8 %) et le deneigement des trottoirs (66,7 %)
sont les deux éléments incontournables pour le rféaménagement des
rues du guartier.

1 Lamarche (77,8 %)etlest ati onnement doun v ®lI
representent le mieux les habitudes des résidants dans la rue Philippe-
Dorval.

Vision de la mobilité active
Ville de Québec



Résultats du questionnaire
en ligne pour la rue Philippe-Dorval

1 66,7 % des répondants marchent sur les trottoirs en été seulement et
44,4 % des repondants marchent dans larue toutel 6 ann ®e

Q38 Parmi les choix suivants, qu’est-ce qui représente le mieux vos
habitudes sur la rue Philippe-Dorval?

Réponses obtenues : 9 Question(s) ignorée(s) : 0
(aucune étiquette)

100%
90%

80% 66.7%
70%
60%
s0% 44.4%
40% 33.3%
30% 22.2% 22.2%
00% 1.1%
o .
0%
Je marche dans la rue Je marche sur les trottoirs
. Enét L . En hiver se... Toute ! Jamais

Vision de la mobilité active
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Résultats du questionnaire
en ligne pour la rue Philippe-Dorval

55,6 % des répondants affirment g u @xiste un probleme de visibilité
aux intersections dans la rue Philippe-Dorval.

66,7 % des résidants sont soit tout a fait en faveur (55,6 %) ou plutot
en faveur (11,1 %) de transformer la rue Philippe-Dorval en rue
partagee permanente.

66,6 % des résidants sont soit tout a fait favorables (33,3 %) ou plutot
favorables (33,3 %) a la perte de stationnement sur rue, a certains
endroits, pour donner plus de place au verdissement ou aux
piéetons.

Vision de la mobilité active
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Rue Philippe-Dorval - Situation actuelle
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Rue Philippe-Dorval - Scenario 1
Simulation visuelle

7

A
%
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Rue Philippe-Dorval i Impact du Scénario 1

A Ne permet pas d 0a ssurer ung ’ e Stationnement sur rue
cheminement piétonnier continu

. Ny Possibilité de verdissement
et confortable quatre saisons
W eres S . \
A Possibilité de verdissement sur X
environ 60 metres N,
4 Ny
'P%
%
%
o)
¢ Sy &6
# \)e\) \ oo »
o W\
K v
3 ¥
/ 2
\’b&o S / 'Q‘s\\\&\
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Rue Philippe-Dorval - Scenario 2
Simulation visuelle

1
5% ‘//,::

77
7
5

T
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Rue Philippe-Dorval i Impact du Scenario 2

A Permetd 6 a s s ucheminement
piétonnier continu et confortable N\
guatre saisons

e Stationnement sur rue
= Retrait du stationnement
Possibilité de verdissement

A Possibilité de verdissement sur
environ 135 metres

ARetrait 186asesdd r on
stationnement

&
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Synthese des scénarios T rue Philippe-Dorval

1. Offrir un cheminement piétonnier sans obstacle,
continu, confortable et quatre saisons

Scénario 2

Scénario 1

=
X
o

2. Apaiser la circulation automobile afin de redonner
un caractere local aux rues du quartier

3. Augmenter la canopée, bonifier le verdissement,
d®mi n®r al i ser et r®duire | 0c¢

+ 60 m de verdissement + 135 m de verdissement

4. Maintenir les aménagements cyclables existants sur
la rue Philippe-Dorval de sorte a assurer un haut niveau
de service pour le vélo

5. Maintenir une offre de stationnement sur rue pour les

résidants du secteur
- 13 cases

ee@eel
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R®qul ari sation et uni for mi

OATE DU PLAN - 17 jun 2022
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Occupation du stationnement selon les scénarios

Estimations préliminaires i pour discussion

POUR LA ZONE 6 h 00 15h 00 21 h 00

Actuel 279/344 =81 % 273/344 =79 % 271/344 =78 %

Scénario 1

(Aucune case) 279/344 = 81 % 273/344 = 79 % 271/344 = 78 %

Scénario 2

(+/- 41 cases) 279/303 =92 % 273/303 =90 % 271/303 = 89 %

Vision de la mobilité active
Ville de Québec




Gestion du stationnement actuel

Une d®marche dobéanal ys de ooffre
stationnement pour I 0e e l e du
guartier est prévue ‘

A
PR\
oF®
\)Q %
> =
Ce
A
que®

Légende :

Stationnement interdit

Détenteurs de vignettes seulement
Limité a 60 minutes sauf aux détenteurs de vignettes
Stationnement 30 minutes

Vision de la mobilité active
Ville de Québec



Bonification des rues en plusieurs phases

Réaménagement pour offrir des cheminements piétonniers sans obstacle,
continus, confortables, quatre saisons et végétalisés i Phase 1
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Bonification des rues en plusieurs phases

Réaménagement pour offrir des cheminements piétonniers sans obstacle,
continus, confortables, quatre saisons et végétalisés i Phase 2
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Bonification des rues en plusieurs phases

Réaménagement pour offrir des cheminements piétonniers sans obstacle,
continus, confortables, quatre saisons et végétalisés i Phase 2
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