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Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Quôest-ce que la 
Vision de la mobilité active?

ÅUn outil de planification et de mise en îuvre des r®seaux 

piétonniers, cyclables et intermodaux pour 2023 à 2027

ÅTrois volets : marche, vélo et intermodalité
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Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Pourquoi une Vision de la mobilité active?
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ÅPour poursuivre la Vision des déplacements à vélo (2016-2020)
et aller plus loin

ÅPour se doter dôune vision des d®placements pi®tons ¨ part 
entière (jusque là, absente des outils de planification de la Ville 
de Québec)

ÅPour soutenir l'intermodalité avec le transport en commun, 
notamment avec l'arrivée du tramway



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

ÅUn important potentiel de déplacements actifs à Québec!
Åê lô®chelle de la Ville, en ne consid®rant que les d®placements non 

contraignants effectués sur de courtes distances, 268 000 déplacements 

supplémentaires pourraient être réalisés à pied ou à vélo, en plus des 183 000 

déplacements actifs actuels.

ÅCela donnerait des parts modales potentielles pour les transports actifs de 

32,4 % (en comparaison à 13,2 % en 2017).

ÅPour r®aliser le transfert modal, lôam®nagement de nos rues doit offrir le choix 
aux citoyens dôutiliser les modes actifs (marche et v®lo) de mani¯re s®curitaire, 
confortable et efficace. 
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Pourquoi une Vision de la mobilité active?



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Saint-Jean-Baptiste, quel potentiel?

La mobilité durable et, plus particulièrement, la marche sont 
des habitudes ancrées dans la culture du quartier

70,8 % des résidents du quartier utilisent les transports actifs (marche 46,8 % et 
vélo 4,2 %) et les transports en commun (19,8 %) pour leur déplacement domicile-
travail 

Source: Enquête Origine-Destination 2017
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Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Saint-Jean-Baptiste, quel potentiel?

Le plus faible taux de motorisation par ménage parmi les 
35 quartiers de la Ville. 
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Quartier Nombre moyen de voiture par ménage

Saint-Sauveur 0,75

Saint-Roch 0,56

Saint-Jean-Baptiste 0,53

Sources : Statistique Canada, recensement 2016 et Enquête Origine-Destination 2017
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Ville de Québec

Saint-Jean-Baptiste, quel potentiel?

Lôautomobile, un mode de d®placement toujours pr®sent au 
quotidien, surtout pour les travailleurs du quartier

Å27,3 % des résidants du quartier utilisent lôautomobile pour leurs d®placements 
domicile-travail.

Å39,3 % des travailleurs du quartier utilisent lôautomobile pour leurs 
déplacements domicile-travail.
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Sources : Statistique Canada, recensement 2016 et Enquête Origine-Destination 2017



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Saint-Jean-Baptiste, quel potentiel?
Des aménagements piétonniers à mettre à niveau pour sécuriser les 
déplacements actifs et affirmer leur potentiel dans un contexte aux 
multiples contraintes
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ÅLargeur dôemprise tr¯s ®troite

ÅTrottoirs étroits

ÅPr®sence dôencombrement ne permettant 

pas un cheminement continu et quatre 

saisons des piétons sur les trottoirs, forçant 

lôutilisation de la chauss®e pour circuler dans 

le quartier :

ÅPoteaux dôHydro-Québec et haubans

ÅPoteaux de signalisation

ÅBoîtes techniques

ÅBornes incendies

ÅMarches

ÅBacs à ordures
Rue de la Tourelle au coin de la rue Philippe-Dorval
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Ville de Québec

Saint-Jean-Baptiste, quel potentiel?
Des rues à végétaliser pour rafraîchir le quartier, accueillir la 
biodiversité et permettre des déplacements actifs confortables 
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Å Quartier avec la plus faible canopée de la ville (10 %)

Å Les rues du quartier contribuent ¨ la formation dôîlots 

de chaleur urbains 

Å La strat®gie prioritaire de la Vision de lôarbre pour le 

quartier Saint-Jean-Baptiste est la déminéralisation.

En deuxième, il y a la plantation. Des efforts sont à 

faire pour atteindre lôobjectif 2025 de 15 %. 

Source : Températures de surface 2012

Carte des îlots de chaleur urbain (portion ouest du 
quartier Saint-Jean-Baptiste)
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Ville de Québec

Rues en consultation

3
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1

4

Rue Saint-Olivier

2 Rue Philippe-Dorval

1

2

Escalier 
Lavigueur
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Ville de Québec

Opportunité de réalisation des 
travaux

ÅCes rues sont visées par des travaux de réfection 
des infrastructures souterraines (aqueduc et égouts) et de la 
chaussée

ÅCela représente une occasion de modifier leur aménagement
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Ville de Québec

Un projet dans un milieu aux 
contraintes multiples 

ÅEmprise de rue très étroite

ÅPrésence de réseaux aériens et souterrains multiples :
ÅLes travaux de r®fection ne pr®voient pas lôenfouissement des fils 

aériens.

ÅPlusieurs réseaux souterrains présents dans les rues du quartier qui 
peuvent avoir un impact sur les options dôam®nagement propos®es:
ÅMassifs souterrains dôHydro-Québec

ÅConduits de gaz naturel

ÅEtc.

ÅOccupation élevée du stationnement sur rue

ÅForte pente sur la portion nord de la rue Philippe-Dorval
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Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Enjeux concernant lôenfouissement des 
fils aériens

ÅOpération complexe particulièrement dans un contexte 
r®sidentiel dense o½ lôemprise publique est restreinte

ÅNe permet pas n®cessairement dôam®liorer les cheminements 
piétonniers
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Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Étapes de projet

Avant-projet 
(mars. à déc. 

2022)

Conception 
préliminaire 
(jan. à sept. 

2023)

Plans et devis      
(oct. 2023 à 
fév. 2024)

Construction 
(mai à nov. 

2024)

Collecte de 

besoins 
(Questionnaire en ligne)

Consultation
(Atelier participatif)

Information
(Soir®e dôinformation)

Sondage

Comptage
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Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Étapes du processus de consultation 

Questionnaire en ligne 

ÅEn ligne du 21 mars au 10 avril 2022

Å327 répondants au questionnaire en ligne

Atelier dô®changes avec les citoyens

ÅJeudi 18 mai 2023

16



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Résultats du questionnaire en ligne
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Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Objectifs de la consultation 
Atelier dô®changes

ÅPrésenter les objectifs du projet.

ÅDresser le portrait des besoins exprimés dans le questionnaire en ligne.

ÅPermettre aux citoyens de comprendre et de visualiser les limites de lôemprise 
publique et les contraintes des rues du secteur.

ÅPr®senter des sc®narios de r®am®nagement en fonction de lôespace disponible et 
des contraintes du quartier et évaluer la façon dont ils répondent aux objectifs du 
projet.

ÅPrésenter le phasage prévu pour le projet ainsi que la planification prévue pour le 
quartier.

ÅÉcouter les commentaires des citoyens et leurs préférences quant aux scénarios 
proposés.
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Objectifs du projet 
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Ville de Québec

ÅSôinspirer des meilleures pratiques en accessibilité universelle et 

les int®grer aux concepts dôam®nagement.

ÅMaintenir une accessibilité dans le secteur pour tous les modes 

et usages (p. ex. :services dôurgence, d®neigement, livraison, 

etc.).

ÅAssurer lôéquité entre les différents usagers de la rue.

Objectifs du projet
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Objectifs transversaux



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

1. Offrir un cheminement piétonnier sans obstacle, continu, confortable et quatre 

saisons :

ÅPorter une attention particuli¯re ¨ lôam®nagement des intersections.

2. Apaiser la circulation automobile afin de redonner un caractère local aux rues 

du quartier.

3. Augmenter la canop®e, bonifier le verdissement, d®min®raliser et r®duire lôeffet 

dôilot de chaleur.

4. Maintenir les aménagements cyclables existants sur les rues Philippe-Dorval 

et Sutherland de sorte à assurer un haut niveau de service pour le vélo.

5. Maintenir une offre de stationnement sur rue pour les résidants du secteur.

Objectifs du projet

21

Objectifs spécifiques en ordre de priorité



Rue Saint-Olivier



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

ÅZone résidentielle

ÅRues à 30 km/h

ÅSens unique

ÅDirection est entre la côte de Salaberry 

et la c¹te dôAbraham

ÅDébit journalier moyen annuel 

(DJMA) :

ÅRue Saint-Olivier : entre 500 et 700
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Situation actuelle ïrue Saint-Olivier
Tronçons ciblées : entre la côte de Salaberry et la rue Philippe-Dorval



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

ÅStationnement, zone réglementée 

ÅStationnement des deux côtés de la rue

entre la côte de Salaberry et la rue Philippe-

Dorval

ÅStationnement du côté sud entre les rues 

Philippe-Dorval et la côte d'Abraham

ÅTotal de 58 cases entre la côte de Salaberry 

et la rue Philippe-Dorval

ÅOccupation du stationnement 

élevée 
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Situation actuelle ïrue Saint-Olivier

Stationnement sur rue



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

27

Légende : 

Détenteurs de vignettes seulement  

Limité à 60 minutes sauf aux détenteurs de vignettes

Stationnement 30 minutes

Stationnement interdit

Situation actuelle ïrue Saint-Olivier



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Résultats du questionnaire 
en ligne pour la rue Saint-Olivier
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¶ Le verdissement (82,4 %) et les piétons (73,5 %) sont les deux 

éléments incontournables pour le réaménagement des rues du 

quartier.

¶ La marche (92,4 %) représente le mieux les habitudes des résidants 

dans la rue Saint-Olivier. Le vélo (48,5 %) et la circulation en 

véhicule (48,5 %) arrivent en deuxième ex æquo.



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Résultats du questionnaire 
en ligne pour la rue Saint-Olivier
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¶ 51,6 % des répondants marchent sur les trottoirs en été seulement et

60,6 % des répondants marchent dans la rue toutelôann®e



Vision de la mobilité active
Ville de Québec
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¶ 50 % des r®pondants affirment quôil existe un problème de visibilité aux 

intersections dans la rue Saint-Olivier.

¶ 74,2 %des r®pondants affirment quôil existe un problème de vitesse 

excessive dans la rue Saint-Olivier.

¶ 90,9 % des résidants sont soit tout à fait en faveur (81,8 %) ou plutôt en 

faveur (9,1 %) de transformer la rue Saint-Olivier en rue partagée 

permanente.

¶ 81,9 % des résidants sont soit tout à fait favorables (65,2 %) ou plutôt 

favorables (16,7 %) à la perte de stationnement sur rue, à certains endroits, 

pour donner plus de place au verdissement ou aux piétons.

Résultats du questionnaire 
en ligne pour la rue Saint-Olivier



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Rue Saint-Olivier - Situation actuelle 
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Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Rue Saint-Olivier - Scénario 1 
Simulation visuelle

32Rue existante avec ajout de saillies de trottoir végétalisées aux intersections



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Rue Saint-Olivier ïImpact du Scénario 1 
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ÅNe permet pas dôassurer un 
cheminement piétonnier 
continu et confortable 
quatre saisons

ÅPossibilité de verdissement sur 
environ 40 mètres 

Stationnement sur rue

Possibilité de verdissement



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Rue Saint-Olivier - Scénario 2 
Simulation visuelle

Rue partagée 34



Vision de la mobilité active
Ville de Québec
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Qu'est-ce qu'une rue partagée?
Å Une rue où lepi®ton peut circuler ¨ lôendroit de son 

choix, dans tous les sens.

Å Des aménagements et une signalisation qui induisent 

des vitesses de circulation inférieures à 20 km/h et 

qui favorisent la cohabitation des usagers dans le même 

espace de circulation.

Å Une rue où l'automobiliste et le cycliste doivent céder le 

passage à tout piéton qui circule et adapter leur vitesse 

en conséquence.

Å Comme dans toute autre rue, lôaccessibilit® 

universelle doit être visée et, pour ce faire, une 

attention particulière doit être accordée à certains 

points de lôam®nagement.

Sources : D®finition adapt®e du Guide dôapplication : Rue partag®e du Gouvernement du Qu®bec, 2019

Rue du Sault-au-Matelot, Québec  



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Rue Saint-Olivier ïImpact du scénario 2
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ÅPermet dôassurer un cheminement 
piétonnier continu et confortable 
quatre saisons

ÅPossibilité de verdissement sur 
environ 255 mètres

ÅRetrait dôenviron 28 cases de 
stationnement

Stationnement sur rue

Retrait du stationnement

Possibilité de verdissement
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Ville de Québec

Rue Saint-Olivier ïImpact du scénario 2
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Tronçons visés par le projet

Tronçons projetés avec 
peu ou pas dôimpact sur 
le stationnement

Le scénario 2 pourrait être appliqué 
sur le reste de la rue Saint-Olivier 
vers lôest sans avoir dôimpact 
significatif sur le stationnement 

Tronçons de rue avec 

un seul côté de 

stationnement 

Tronçons de rue avec 

deux côtés de 

stationnement 



Vision de la mobilité active
Ville de Québec
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Objectifs du projet Actuellement Scénario 1 Scénario 2

1. Offrir un cheminement 

piétonnier sans obstacle, 

continu, confortable et 

quatre saisons 

2. Apaiser la circulation 

automobile afin de 

redonner un caractère 

local aux rues du quartier  

3. Augmenter la canopée, 

bonifier le verdissement, 

déminéraliser et réduire 

lôeffet dôilot de chaleur 

4. Maintenir une offre de 

stationnement sur rue 

pour les résidants du 

secteur

Synthèse des scénarios ïrue Saint-Olivier

+ 40 m de verdissement +  255 m de verdissement

- 28 cases
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Ville de Québec

Rue Saint-Olivier - Scénario X : non retenu
Simulation visuelle
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Objectifs du projet Scénario X

1. Offrir un cheminement 

piétonnier sans obstacle, 

continu, confortable et 

quatre saisons

2. Apaiser la circulation 

automobile afin de 

redonner un caractère 

local aux rues du 

quartier

3. Augmenter la canopée, 

bonifier le verdissement, 

déminéraliser et réduire 

lôeffet dôilot de chaleur

4. Maintenir une offre de 

stationnement sur rue 

pour les résidants du 

secteur

Coupe en 
tronçon

Coupe à 
lôintersection



Rue Philippe-Dorval 
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ÅZone résidentielle

ÅRues à 30 km/h

ÅSens unique

ÅDirection nord entre la rue Lavigueur et 

la rue DôAiguillon

ÅDébit journalier moyen annuel 

(DJMA) :

ÅRue Philippe-Dorval : entre 350 et 550
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Situation actuelle ïrue Philippe-Dorval
Tronçons ciblées : entre la rue Lavigueuret la rue DôAiguillon



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

ÅStationnement, zone réglementée : 
ÅStationnement des deux côtés de la 

rue entre la rue Lavigueur et la rue 

DôAiguillon

ÅTotal de 29 cases 

ÅOccupation du stationnement élevé 
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Situation actuelle ïrue Philippe-Dorval

Stationnement sur rue
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Situation actuelle ïrue Philippe-Dorval

44

Légende : 

Détenteurs de vignettes seulement  

Limité à 60 minutes sauf aux détenteurs de vignettes

Stationnement 30 minutes

Stationnement interdit



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Résultats du questionnaire 
en ligne pour la rue Philippe-Dorval
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¶ Le verdissement (77,8 %) et le déneigement des trottoirs (66,7 %) 

sont les deux éléments incontournables pour le réaménagement des 

rues du quartier.

¶ La marche (77,8 %) et le stationnement dôun v®hicule (66,7 %) 

représentent le mieux les habitudes des résidants dans la rue Philippe-

Dorval.



Vision de la mobilité active
Ville de Québec

Résultats du questionnaire 
en ligne pour la rue Philippe-Dorval
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¶ 66,7 % des répondants marchent sur les trottoirs en été seulement et

44,4 % des répondants marchent dans la rue toutelôann®e
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Ville de Québec
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¶ 55,6 % des répondants affirmentquôilexiste un problème de visibilité

aux intersections dans la rue Philippe-Dorval.

¶ 66,7 % des résidants sont soit tout à fait en faveur (55,6 %) ou plutôt

en faveur (11,1 %) de transformer la rue Philippe-Dorval en rue

partagée permanente.

¶ 66,6 % des résidants sont soit tout à fait favorables (33,3 %) ou plutôt

favorables (33,3 %) à la perte de stationnement sur rue, à certains

endroits, pour donner plus de place au verdissement ou aux

piétons.

Résultats du questionnaire 
en ligne pour la rue Philippe-Dorval
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Rue Philippe-Dorval - Situation actuelle 
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Ville de Québec
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Rue Philippe-Dorval - Scénario 1 
Simulation visuelle
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Rue Philippe-Dorval ïImpact du Scénario 1 
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ÅNe permet pas dôassurer un 
cheminement piétonnier continu 
et confortable quatre saisons 

ÅPossibilité de verdissement sur 
environ 60 mètres 

Stationnement sur rue

Possibilité de verdissement
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Ville de Québec
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Rue Philippe-Dorval - Scénario 2 
Simulation visuelle
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Rue Philippe-Dorval ïImpact du Scénario 2 
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ÅPermetdôassurer un cheminement 
piétonnier continu et confortable 
quatre saisons 

ÅPossibilité de verdissement sur 
environ 135 mètres

ÅRetrait dôenviron 13 cases de 
stationnement

Stationnement sur rue

Retrait du stationnement

Possibilité de verdissement
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Synthèse des scénarios ïrue Philippe-Dorval

53

Objectifs du projet Actuellement Scénario 1 Scénario 2

1. Offrir un cheminement piétonnier sans obstacle, 

continu, confortable et quatre saisons 

2. Apaiser la circulation automobile afin de redonner 

un caractère local aux rues du quartier  

3. Augmenter la canopée, bonifier le verdissement, 

d®min®raliser et r®duire lôeffet dôilot de chaleur 

4. Maintenir les aménagements cyclables existants sur 

la rue Philippe-Dorval de sorte à assurer un haut niveau 

de service pour le vélo

5. Maintenir une offre de stationnement sur rue pour les 

résidants du secteur

+ 60 m de verdissement + 135 m de verdissement

- 13 cases



Impacts des scénarios proposés 
sur le quartier 
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R®gularisation et uniformisation de lôoffre en 

stationnement 

Cartes stationnements JF
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53

POUR LA ZONE 6 h 00 15 h 00 21 h 00

Actuel 279/344  = 81 % 273/344  = 79 % 271/344  = 78 %

Scénario 1

(Aucune case)
279/344 = 81 % 273/344 = 79 % 271/344 = 78 %

Scénario 2

(+/- 41 cases)
279/303 = 92 % 273/303 = 90 % 271/303 = 89 %

Occupation du stationnement selon les scénarios
Estimations préliminaires ïpour discussion
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Gestion du stationnement actuel 
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Légende : 

Détenteurs de vignettes seulement  

Limité à 60 minutes sauf aux détenteurs de vignettes

Stationnement 30 minutes

Stationnement interdit

Une d®marche dôanalyse de lôoffre en 
stationnement pour lôensemble du 
quartier est prévue  
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Bonification des rues en plusieurs phases

Réaménagement pour offrir des cheminements piétonniers sans obstacle, 
continus, confortables, quatre saisons et végétalisésïPhase 1
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Bonification des rues en plusieurs phases
Réaménagement pour offrir des cheminements piétonniers sans obstacle, 
continus, confortables, quatre saisons et végétalisésïPhase 2
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Bonification des rues en plusieurs phases
Réaménagement pour offrir des cheminements piétonniers sans obstacle, 
continus, confortables, quatre saisons et végétalisésïPhase 2


