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Objectifs de la rencontre

« Partager la démarche d’analyse qui est en cours

» Présenter les résultats préliminaires des analyses de sécurité realisées pour la rue
Berrouard et I'avenue des Sablonnieres

* Présenter la stratégie d'intervention et les mesures qui seront mises en ceuvre a compter
du 28 septembre

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029



Mise en contexte
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Mise en contexte

Approche des 5 "E"

Ingénierie / Aménagement

85 % a 90 % des collisions ont comme
premiere cause un facteur humain

=ducationFeensibiisation * Respect du code de la securité routiere

« Conduite avec les capacites affaiblies
SUnElEes [palEtie « Comportement téméraire

- Age / Expérience des conducteurs

Engagement des usagers

Evaluation

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029 | 5



Mise en contexte

Stratégie de sécurité routiére 2020-2024

Ralentir Etre courtois Sécuriser

Investissement de 62 M$

Nouveaux trottoirs Sites accidentogénes

Cheminements scolaires Surveillance policiere

Traverses pour pietons Communication

Limites de vitesse Programme de soutien a la mobilisation

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029



Mise en contexte

« La stratégie de sécurité routiere est inspirée des
fondements de la Vision Zéro, qui part du principe
qu’aucune mort ou collision grave sur la route n’est
acceptable. »

Strategie de
SECURITE

ROUTIERE

2025-2029

Sécurité Sécurité
des ainés des artéres

Sécurité Cohabitation
des écoliers J§ micromobilité

i

VILLE DE '“‘d‘

QUEBEC
lf'ar;enr’

Vitesse

+ Campagne de communication et Programme de mobilisation

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029 7



Aménagements prévus dans le secteur de Beauport

Rue Saint-Victorien et
avenue des Martyrs

TERMINE

Boulevard des Francais et

rue du Parc-Roy
EN COURS

Boulevard des Chutes
EN COURS

Aménagement d’un ilot déviateur visant a réduire le trafic de transit et la vitesse des
vehicules
Prévu en 2027 - Devancé a aoult 2026

Sécurisation du corridor scolaire de I'école primaire du Parc - Fin des travaux prévue le
30 septembre 2026. Projet vise a sécuriser les déplacements a pied jusqu’a I'école.

Projet de Corridor VivaCité (CVC). Fin des travaux prévue le 30 octobre 2026 - Projet vise a
sécuriser les déplacements a pied et a vélo.

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029 8



Pétitions - Eté 2026
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Pétitions été 2026

Mesures immeédiates demandées

Abaisser la limite de vitesse a 30 km/h sur toute la longueur de 'avenue des
Sablonnieres

Assurer une présence policiere et un contrdle régulier de la vitesse et installer des
afficheurs de vitesse pédagogiques bien visibles a I'entrée de la rue

Installer des ralentisseurs temporaires en attendant les aménagements permanents

Installer un arrét obligatoire (panneau d'arrét) a la premiéere intersection de 'avenue des
Sablonniéres et de la rue Louis-Philippe-Roy pour forcer les vehicules a s'immobiliser
des leur entrée dans la rue et casser la vitesse acquise sur le boulevard Raymond

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029 10



Pétitions été 2026

Mesures permanentes demandées

Installer des ralentisseurs physiques permanents et dissuasifs sur toute la longueur de
la rue

Ameénager une entrée de quartier (effet de porte) a l'intersection du boulevard
Raymond: rétrécir la chaussée a l'entrée de I'avenue des Sablonniéres pour forcer les
véhicules a ralentir des qu'ils s'y engagent

Construire un trottoir continu sur toute la longueur de 'avenue des Sablonniéres

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029 1



Pétitions été 2026

Suivi des mesures demandées

Les mesures proposees ont été évaluées en fonction de leur pertinence et de leur
faisabilité a solutionner un probléme mesurable

Les mesures jugées pertinentes seront intégrées dans la stratégie qui sera mise en
ceuvre

La bonne intervention, au bon endroit, pour le bon probleme

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029
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Pétitions
Analyse des propositions
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Pétitions
Radars pédagogiques et vitesse

La Ville n'installe pas de radar de vitesse pédagogique fixe, car |'effet de cet appareil
s’estompe apres 7 a 10 jours

La Ville privilégie l'installation d’afficheurs de vitesse mobiles qui sont déplacés sur une
base hebdomadaire sur tout le territoire entre les mois d’avril et octobre

Mesure non retenue
Les radars pédagogiques fixes ne sont pas efficaces dans ce type de milieu

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029
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Pétitions
Limite de vitesse

La Ville a réalisé un exercice de révision des limites de vitesse en 2021 afin de les
harmoniser avec la hiérarchie du réseau routier et la vocation des différentes rues

Cette démarche vise a assurer une meilleure cohérence entre la vitesse affichée, les
caractéristiques et 'environnement de la rue ainsi que les usages qui en sont attendus

MAXIMUM

50

MAXIMUM

40

MAXIMUM

Ville de Québec

Principales voies de circulation,
liens entre les quartiers

Rues principales de secteur
résidentiel

Rues résidentielles

Stratégie de sécurité routiere 2025-2029

Mesure en analyse

« La vitesse de 40 km/h est
actuellement adéquate pour le
type de milieu

* Une analyse est en cours

15




Pétitions
Seuils de ralentissement

Obijectif
« Reéduire la vitesse et harmoniser la vitesse pratiquée

Processus — Analyse d’opportunité

 La limite de vitesse affichée doit étre inférieure ou égale a 40 km/h (rue locale)

« L'écart entre la vitesse affichée et la vitesse pratiquée au 85e centile doit étre égal ou
supérieur a 15 km/h

 Les débits de circulation doivent étre inférieurs a 1 500 véhicules par jour
 Larue visée ne doit pas étre empruntée par un trajet du RTC
« Larue visée ne doit pas étre un corridor préeférentiel emprunté par les services d’'urgence

« La présence d’un corridor scolaire ou d’'une zone pour ainés est un facteur
complémentaire qui est pris en considération lors de I'analyse

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029 16



Pétitions
Seuils de ralentissement

Processus — Analyse de faisabilité

Les rues pour lesquelles I'analyse d’opportunité a determiné qu’il pourrait étre pertinent
d'implanter des seuils de ralentissement doivent subséquemment étre I'objet d'une étude
de faisabilité technique qui repose sur les critéres suivants :

« Avoir une pente égale ou inférieure a 5 %

 Avoir une rectilignité prépondérante (enjeu de visibilité avec la présence d’'une courbe
prononcee)

« Positionnement des entrées charretieres
» Localisation des lampadaires

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029
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Pétitions
Arréts obligatoires

Cadre réglementaire

 Le Code de la sécurité routiére prévoit que « les normes de fabrication et d'installation
de la signalisation routiere destinée a étre installée sur un chemin public, sont
consignées dans un document intitulé Tome V — Signalisation routiere de la collection
Norme — Ouvrages routiers »

« Ce document précise également le caractére obligatoire des normes afin d'indiquer a
toute personne responsable de la gestion ou de I'entretien d'un chemin public qu'elle est
tenue de s'y conformer

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029 18



Pétitions
Arréts obligatoires

Analyse

« Une distance minimale de 150 meétres doit
séparer deux (2) arréts obligatoires

« 85 metres séparent le boulevard Raymond et la
rue Louis-Philippe-Roy

Mesure non retenue

 Ne respecte pas les normes du MTMD

« Lisibilité déficiente en raison de la proximité des
carrefours




Pétitions
Effet « porte » et ajout d’un trottoir =

+ La largeur de I'avenue des Sablonniéres est de 6,3 m
a proximité du boulevard Raymond

- Cette situation crée déja un effet de rétrécissement

- Le milieu bati, 'emprise de la Ville et la présence de
poteaux électriques ne permettent pas facilement la
construction d’un trottoir sur ce troncon de l'avenue

des Sablonnieres

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029
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Pétitions
Ajout d’un trottoir — Avenue des Sablonnieres

- Le secteur est en analyse dans le cadre de la mise en ceuvre de la Stratégie de securité
routiere 2020

 Un trottoir est inscrit au programme d'aménagement

Enjeux techniques Piste a I'étude - Sens unique
» Largeur de chaussée sous les standards » Construire le trottoir avec acquisition pour
(6 métres) élargir 'emprise municipale de la rue
 Trottoir a construire hors rue, exigeant des » Le passage a sens unique permettrait la
acquisitions allant jusqu'a 2,5 meétres construction du trottoir

« Déplacement de poteaux d'Hydro-Québec » Risques de circulation de transit dans les
autres rues

A COMPLETER : Opportunité d'intervention en ingénierie et
échéancier de I'analyse de faisabilité technique

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029 21



Analyse et stratégie
d’'intervention
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Analyse et strategie d’intervention

Cadre de ’analyse

* Des relevés et des observations ont éte réalises pour documenter la situation qui prévaut
sur la rue Berrouard et 'avenue des Sablonnieres

« L'analyse préliminaire des données permet d’identifier des mesures qui peuvent étre
mises en ceuvre immeédiatement :

* Rue Berrouard — Entre la rue Maurice-Paquet et I'avenue Sainte-Thérese
* Avenue des Sablonniere — Entre la rue Berrouard et le boulevard Raymond

« L'analyse doit se poursuivre au cours des prochains mois pour identifier des mesures
complémentaires a mettre en ceuvre en 2027 sur les deux rues

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029 23



Analyse et strategie d’intervention

Risques et contraintes a prendre en considération

Structure du réseau routier du quartier

Pente de la rue Berrouard

Positionnement des entrées charretieres

Emprise municipale limitée et présence de poteaux d’Hydro-Québec

Déplacement des véhicules sur la rue Germaine-Viger et la rue des Feux-Follets (école)
Mesures permanentes auto exécutoires vs mesures temporaires saisonnieres
Raccordement eéventuel du secteur du Villonet

Projet pilote réalisé en 2019

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029
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Rue Berrouard




Rue Berrouard
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Rue Berrouard

Débit de circulation L% SRR
A e Ay
L AL R
Débit journalier moyen annuel (DJMA) \ 600 véh. /jour g L TN
Prés du rang Saint-lgnace (nord) : 600 véh./jour : \ XA CNPR N
Au nord de Castillon (centre) : 1 000 veh./jour \\ J OOO\Xeh /Jour s
Au nord de Maurice-Paquet (centre) : 1 300 véh./jour \°° | : Py
Au nord de des Sablonniéres (centre) : 2 000 véh./jour \%1 300 Jare /lour
Entre Sainte-Therese et des Sablonnieres (sud) : 2 500 véh./jour === = EX e S
o 4 , %Y X5
: Q\’Q‘ ‘4.\,'-_- S, A & 5
Circulation pendulaire : les flux se font dans un sens le matin A ..oé\c“q R, \ 2 000 véh, /JOW
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Rue Berrouard

Requétes citoyennes

5 a 10 requétes sont formulées annuellement depuis 2015 au Service de police ou
au Service du transport et de la mobilité intelligente

Objets des requétes :

« Vitesse des vehicules jugee trop élevee

« Demande de réduction de la limite de vitesse

« Non-respect des arréts obligatoires

 Demande de réduction des volumes de circulation

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029 28



Rue Berrouard

Simona-Routier

Analyse vitesse par troncon, de 2010 a 2019 S
oot
de Castillon

Castillon / Simone-Routier Octobre 2010 * 50 km/h 59 km/h
Maurice-Paquet / Castillon Octobre 2010 > 50 km/h 59 km/h N
Marco (privée) / Maurice-Paquet Mai 2013 % 50 km/h 58 km/h | |Maurice-Paquet
Marco (privée) / Maurice-Paquet Juillet 2018 * 50 km/h 57 km/h *
Sablonnieres / Marco (privée) Octobre 2010 * 53 km/h 62 km/h

Maorco (privée)
Sainte-Thérése / Sablonniéres Mai 2018 > 49 km/h s7kmh | [
Sainte-Thérése / Sablonniéres Aot 2018 > 46 kmih 54 km/h *
Sainte-Théréese / Sablonniéres Juin 2019 7’\\\7 47 km/h 54 km/h

des Soblonniéres

Limite de vitesse prescrite au moment des relevés: 50 km/h. || MAXIMUM

Sointe-Thérése

Le 85 centile représente la vitesse maximale pratiquée par 85 % des automobilistes 29




Rue Berrouard

Vitesse 50 Projet pilote de 2019

ilots séparateurs

UV VI |

Les analyses montrent que les enjeux de
vitesse excessive sont causes par :

Causes de la vitesse : _——
Longueur des trongons rectilignes gy o
Dégagement horizontal £
Pente de la rue
Faible occupation du stationnement Chicanes

Roéle de la rue dans la structure du
réseau routier du quartier

GONELEMENT
ENTRE LES ACCES PRIVES

#134 #132 #130

GOWLENENT T

l‘ ENTRE LES ACCES PRIVES "

ety 100 . 430 . _
: =

A I'été 2019, un projet pilote de chicanes,
d'flots séparateurs et de bandes transversales
a eté deployeé

2119




Rue Berrouard

Projet pilote de 2019 hicanes

Marco / Sablonnieres

ilot séparateur
Sainte-Thérese / Sablonniéeres

Bandes transversales

Maurice-Paquet / Castillon 31



Rue Berrouard

Projet pilote de 2019

Grands constats

Faible impact sur la vitesse des véhicules (réduction de 3 km/h a 6 km/h)

Acceés aux propriétés complexe en raison de la présence des balises au centre de la rue
Marquage difficilement compréhensible selon les résidents (bandes transversales)
Interdictions de stationnement ne sont pas appréciées par les résidents

Une pétition a eté transmise a la Ville en octobre 2019 pour retirer les aménagements.
Les aménagements ont été retirés en 2020.

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029 32



Rue Berrouard

MAXIMUM

Analyse réalisée en 2026 40

En 2021, la limite de vitesse prescrite sur la rue est ajustée a 40 km/h

L'analyse réalisée en 2026 démontre que le respect de la limite de vitesse affichée est
encore un enjeu

Faible diminution de la vitesse pratiquée au 85¢ centile (3 a 5 km/h) comparativement au
relevé effectué avant 2019

Il a été décidé de mettre en place des mesures
d’atténuation de la vitesse permanentes

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029 33



Rue Berrouard

Simona-Routier

Analyse de vitesse par trongon - 2026 MAXIMUM e

!:-Ie- Cnsﬁ!l{:n
g |k

Castillon / Simone-Routier Aolt 2026 45 km/h 51 km/h Maurice-Poquet
Marco (privée) / Maurice-Paquet Ao(t 2026 7;‘( 43 km/h 49 km/h f
Sainte-Thérése / Sablonnieres Aolt 2026 * 41 km/h 57 km/h

Maorco (privée)

Le 85 centile représente la vitesse maximale pratiquée par 85 % des automobilistes *
ConStats des Sablonniéres
Faible diminution de la vitesse au 85¢ centile (3 a 5 km/h) comparativement au relevé *

effectué avant 2019

Mais la vitesse au 85° centile est toujours plus élevée que ce qui est habituellement | Sainte-Thérése
observé, malgre la limite de vitesse prescrite a 40 km/h 34



Types de mesures d’attenuation de la vitesse
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Seuils de ralentissement

Rue Berrouard

Six (6) seuils seront aménageés entre la
rue Maurice-Paquet et I'avenue Sainte-
Thérese

» Trois (3) seuils entre 'avenue Sainte-
Thérese et 'avenue des Sablonniéres

 Trois (3) seuils entre 'avenue des
Sablonnieres et la rue Maurice-Paquet

Interventions planifiées a compter de la
semaine du 28 septembre 2026

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029
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Seuils de ralentissements — Rue Berrouard
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Seuils de ralentissements — Rue Berrouard
Troncon 1 — entre Maurice-Paquet et Marco
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Seuils de ralentissements — Rue Berrouard
Troncon 2 — entre Marco et Sablonnieres




Seuils de ralentissements — Rue Berrouard
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Avenue des
Sablonnieres




Avenue des Sablonnieres

Contexte de la rue -

¥ 9 :

Rue locale principale T T B A ST Al

J . \.\?‘Q\ ‘ : 3 >/'f, G-k :E— :’E P:-
Chaussée de 10 m de largeur, mais de 3 et PR NS R e g
6 m pres du boulevard Raymond % Sl S N
Environ 1 km de longueur (connexion °%,o 2 ¥
a l'artere et rue secondaire) A 38 pa

. ’ Ve ~ ’"-,1‘ \ , o g
Intersection gérée par arréts 2 | S 2
obligatoires et feux de circulation 7 vy ih

. : (s S PP
Limite de vitesse prescrite a 40 km/h ng’g““
. . . . ee(«e‘geg Ir';’n % L@ . 5
Stationnement majoritairement P SN AR Q‘@*"‘ EEY o d it
- Ny r % SR A & 1! 3

autorisé sur les deux (2) cotés de la qqg,&‘ i B Y :
chaussee | T e AL
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Avenue des Sablonnieres

Débit de circulation

Débit journalier moyen annuel (DJMA)

A I'ouest du boulevard Raymond : 3 000
véh./jour

A l'est de la rue Berrouard : 2 400 véh./jr
A l'ouest de la rue Berrouard : 1 600 véh./jr

Le volume de circulation relevé sur l'avenue des
Sablonniéres est représentatif de ce qui est
habituellement observé pour ce type de rue

Ville de Québec | Stratégie de sécurité routiere 2025-2029
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Avenue des Sablonnieres

Seuils de ralentissement

A I'ouest du boulevard Raymond

Sept (7) seuils seront aménageés entre la
rue Berrouard et le boulevard Raymond

Interventions prévues la semaine du 28 septembre 2026
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Seuils de ralentissements — Av. des Sablonniéres
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Seuils de ralentissements — Av. des Sablonniéeres
Troncon 2 — entre Patoine et Germain-Viger
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Seuils de ralentissements — Av. des Sablonniéeres
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Sablonniéres
Troncon 4 — entre Louis-Philippe-Roy et Bd
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Actions de communication — Secteur Beauport
Sécurité routiere

Publicités géolocalisées sur les médias sociaux

Des campagnes publicitaires portant sur la securité dans le secteur, notamment a
proximité des zones scolaires, sont diffusées depuis I'été et ont été intensifiées a

'occasion de la rentrée scolaire
Affichage sur la station aVélo Vieux-Moulin

Envoi d'un aide-mémoire en matiere de sécurité routiere aux abords des écoles aux
directions d’écoles primaires, pour envoi aux parents

Ces actions s’ajoutent a tous les autres €léments inclus dans la campagne de séecurité
routiere, qui couvre I'ensemble du territoire de la ville :

Publicité radio et sur Spotify

Vaste campagne publicitaire sur les médias sociaux

Grande campagne d’affichage sur les autobus et les abribus
Affichage sur les panneaux d'arrondissements de la Ville de Québec
Publicité numeérique
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Conclusion

« L'analyse de sécurité routiere montre que les vitesses pratiquées sont supérieures a
ce qui est attendu

« L'analyse préliminaire permet de conclure qu’il est pertinent et faisable d'implanter
des seuils de ralentissement sur les deux (2) troncons de la rue Berrouard et sur
I'avenue des Sablonnieres

 Les travaux seront réealisés a compter du 28 septembre 2026

« L'analyse va se poursuivre au cours des prochains mois pour identifier des mesures
complémentaires a réaliser en 2027
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