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1. Les outils de planification
La Vision de la mobilité active (VMA) 2023-2027

La VMA 2023-2027 :

® Vision de la

Mobilité . . y . ,
o a::tlilse » Tient compte des modes actifs de déplacement suivants comme la marche, le vélo,
9097 110 la planche a roulettes, le patin a roues alignées, la trottinette, etc. Ces modes

peuvent notamment étre utilisés en combinaison avec I'autobus, le traversier et la
voiture (intermodalité).

» Possede un horizon de planification de 5 ans.
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https://www.ville.quebec.qc.ca/apropos/planification-orientations/transport/mobilite-active/docs/Vision%20mobilit%C3%A9%20active%20VF.pdf

1. Les outils de planification
La Vision de la mobilité active (VMA) 2023-2027

Un important potentiel a concrétiser pour les déplacements actifs

Nombre de déplacements actifs supplémentaires potentiels par jour par km?

' Boischatel
- oo ) > Environ 42 % des déplacements de moins de 1 km, a I'heure de pointe du matin
(PPAM), ne sont pas réalisés en transport actif.

> Environ 91 % de I'ensemble des déplacements réalisés pour des distances de 1 a
5 km ne sont pas réalisés en transport actif.

> Potentiel de 268 000 déplacements actifs supplémentaires par jour (en plus des
183 000 déplacements actifs actuels).

> Parts modales potentielles pour les transports actifs : environ 32 % (13,2 %, en
2017).

Densité de dé actifs

[ Faible

[ Lévis

EIMO“EFEE Source : données Enquéte Origine-Destination 2017, traitement Polytechnique Montréal
[IModérée-élevée

=

=E‘evee Qu’est-ce qu’une part modale? : « Une part modale est mesurée en divisant le total des déplacements
[ Tres élevée ) par un mode de transport donné, par le nombre total de déplacements effectués au cours de la méme

période. » (source : ARTM, 2021)

La mobilité a Québec Ville de Québec 5



1. Les outils de planification
La Vision de la mobilité active (VMA) 2023-2027

Les quatre (4) orientations de VMA

. Accélérer le développement
. des réseaux de mobilité active

2 . Renforcer I'efficacité des déplacements
. actifs en tout temps

3
4

Assurer un niveau de confort

des aménagements pour tout le monde

Jouer un role de cheffe de file et de facilitatrice
dans I'essor d’'une culture en faveur
. de la mobilité active et de 'intermodalité

~

)
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2. Portrait de la mobilité

La part modale des déplacements, tous modes confondus, a destination des
quartiers Saint-Jean-Baptiste et Saint-Roch sur 24 h selon I’enquéte O-D 2017 Quelques constats :

Part modale* (%) . La part modale des déplacements effectués en

- automobile a destination des quartiers Saint-Jean-
Samt-J.ean- m Ville de Québec Baptiste et Saint-Roch est presque la moitié moins
Baptiste élevée que celle de la ville de Québec.

Automobile 39,07 44,20 76,23
. . La part modale des déplacements effectués en
Transport actif 32,96 36,72 11,65 transport actif a destination des quartiers Saint-Jean-
Vélo 1,94 3,75 1,32 Baptiste et Saint-Roch est presque 3 fois plus élevée
que celle de la ville de Québec;
Marche 31,02 32,97 10,33
Transport en commun 21,67 16,06 7,86 . La part modale des déplacements effectués en
transport en commun a destination:
Autrest 6,30 3,03 4,26 'SP

du quartier Saint-Jean-Baptiste est presque 3
fois plus élevée que celle de la ville de
* Les autres modes incluent I'autobus scolaire, le taxi, le transport adapté, le transport interurbain et les Québec:

transports multimodaux . . . .
La part modale tient compte de tous les motifs sauf le retour a domicile. * du quartier Saint-Roch est environ 2 fois plus

Source : Enquéte O-D 2017 élevée que celle de la ville de Québec.
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2. Portrait de Ia mobilité

Le nombre moyen de voitures par ménage

Quartier Nombre moyen de voitures par ménage
Saint-Jean-Baptiste (1-3) 0,53
Saint-Roch (1-2) 0,56
Saint-Sauveur (1-5) 0,75
Vieux-Limoilou (6-3) 0,78
Vieux-Québec/Cap-Blanc/Colline parlementaire (1-1) 0,80
Saint-Sacrement (1-6) 0,86
Montcalm (1-4) 0,90
Maizerets (6-2) 0,91
Lairet (6-1) 0,97
Saint-Rodrigue (4-6) 1,01 f \
Cité-Universitaire (3-2) 1,03
s Lo Les quartiers Saint-Roch et Saint-Jean-Baptiste possédent un
ieux-Moulin (5- , . , . . N
Fomte-desane oy 75 114 nombre moyen de voitures par ménage parmi les plus faibles a
Plateau (3-4) 1,21 Québec
Ville 1,28 -
Saint-Louis (3-3) 1,30
Jésuites (4-4) 1,33
Duberger-Les Saules (2-2) 1,33 - Quartier Saint-Roch (0,53)
Vieux-Bourg (5-4) 1,35 . . .
Saint-Charles-Borromée (4-5) 136 - Quartler Salnt'Jean'BaptlSte (0,56)
Sillery (3-1) 1,40 . z
Chuers-Manlmmencv (5-3) 1,44 = Vllle de Quebec (1 ;28)
Loretteville (7-3) 1,45
Saint-Pierre-aux-Liens (4-2) 1,50
Neufchatel-Est/Lebourgneuf (2-1) 1,50
Bourg-Royal (4-3) 1,59
Des Chatels (7-4) 1,61
Cap-Rouge (8-3) 1,68
Notre-Dame-des-Laurentides (4-1) 1,71
L'Aéroport (8-2) 1,73
Saint-Michel (5-2) 1,74
Saint-Emile (7-2) 1,75
Val-Bélair (8-1) 1,76 N
Carenides 51 185 (source: Enquéte O-D 2017)
Lac-Saint-Charles (7-1) 1,85
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3. Aménagements
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Distance a la marche

* 200 m (de 2 a 4 min de marche selon la
topographie du terrain)

* 400 m (de 6 a 8 min de marche selon la
topographie du terrain)

+ 800 m (de 10 a 15 min de marche selon la
topographie du terrain)
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Distance a vélo

* Moins de 1 km représente environ 5 min
selon la topographie du terrain

* Moins de 5 km représente environ
20 min selon la topographie du terrain

200m

Lo
e [ P

L] 85 130 260 Métres

Carte préparée par le Service de s de lamé stde Division de Ia planification stratégique du temitsire
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Carte préparée par le Service de s de lamé stde Division de Ia planification stratégique du temitsire

La mobilité a Québec

Escaliers

Moyenne journaliére: 675 passages
. Jour de pointe : 1468 passages

Comptage décembre 2018-janvier 2019

*Ascenseur du Faubourg

Ville de Québec



3. Aménagements

Aménagements cyclables et
stations aVélo

Piste cyclable

Bande cyclable

Chaussée désignée

5 @ Station aVélo

| Réseau cyclable
1 Chaussée désignée

= Bande cyclable

Carte préparée par le Service de s de lamé stde Division de Ia planification stratégique du temitsire
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